
高性能化をここに実現！
あらゆる回転分野に！

革新的改革・無限の可能性を求めて

限り無くゼロの世界へ

超精密オートバランス装置
《零芯》装着ホイール

世界初！究極の零芯回転、零芯走行実現 



※バランサ特許

特許権登録番号：特許第4522493号

（国際特許有：中国・米国・インドネシア・他）

1.

　　
2.

　　
3.

１．各種研削盤用砥石フランジに装着

２．.各種マシニングセンター用ツーリングに装着

３．各種回転用スピンドルに装着

４．各種旋盤用チャックに装着

５．各種自動車用アルミホイールに装着

６．各種発電機に装着

７．アナログプレーヤー用スタビライザーに装着

オートバランス装置
ソウチ

 「零芯
ゼロシン

」

[技術を活用した実績例]　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　

従来の偏摩耗し劣化消耗する固定バラン
ス回転部から、オートバランス装置「零芯」
へ替えるだけで、電気も磁気も時間が掛か
る修正も要らずに劣化消耗しない零芯回転
を維持し高効率、高省エネ運転を実現致し
ます。

回転部の振れでお困りの企業様、安全性
及び走行性能を上げたい企業様の、少しで
もお役に立つ為に、オートバランス装置「零
芯」装着を提案致します。

[技術の特徴]　　　　　　　　　　　　　　　

回転部にオートバランス装置「零芯」を装着するだけで、バランス
装置の中の３個の錘が瞬時にバランスを取り、走行負荷変動による
芯ブレを無くして走行性能を向上する。

オートバランス装置「零芯」を使用する事で、経年劣化の防止及び
寿命の伸長、そして振動音も抑え、結果省エネ効果も約30％のプ
ラス向上実績もあります。

従来のアルミホイールを、オートバランス装置「零芯」装着アルミホ
イールに替える事だけで、燃費向上約30％実現も可能です。



電気も磁気も不要！必要なのは回転力だけ。

回転力を求芯力に変え、芯振れを限りなく

ゼロに維持致します。

貴方は無負荷状態の静的振れを求め

ていますか？それとも稼働負荷状態の

動的振れ回転維持を求めていますか？

「零芯」は、稼働負荷変動に対して

零芯回転を維持します。

オートバランス装置 「零芯」装着例　

電気も磁気も不要

動的振れ精度を追求



４輪バランサ組込み一体型アルミホイール装着　走行テスト

* 乗用車　トヨタ　1800ccアリオン前輪駆動　運転手込みで4人乗車

* 走行距離　往復で40km位で一般道及び高速道での高速性能チェック

* 最初に4人でノーマルタイヤ装着にて2回走行テスト。

* 次にバランサ装着ホイールに交換して2回走行テスト。

途中コーヒータイムが2回、食事休憩が1回、トータル時間8時間の走行でした。

しかし、実質燃費は448kmの走行距離に対して、ガソリン満タンにして19.4リットル。

結果実質燃費は23.09km/hでした。

追記： 乗車人数は運転手1名及びノーマルタイヤ4本、スタッドレスタイヤ4本を乗せる状態

2014年3月吉日

乗車感想は、ノーマルは140km走行では振動大きく、これ以上は無理との事。

バランサ付は150kmでも振動少なく、高速に成れば成る程振動少なく、安
定し滑るように走ると言う表現をしていた。

全般的にスタート、コーナー及び加速もノーマルとの差を感じていたようだ。

オートバランス装置 「零芯」装着 走行テスト

同上バランサ装着ホイールにて、東京八王子から大阪枚方迄、走行距離
448kmを走行したのちガソリン満タンにして、ガソリン消費は19.4リットルでし
た。

結果：冬型気候にて風が強く、途中雪も降る状態で条件は良くなかったで
すが、アリオンの平均燃費数値は21.1kmで、旧タイプの24.5kmに比べると
数値は落ちた。

バランサ付アルミホイール装着



走行テスト １

走行テスト ２

オートバランス装置 「零芯」装着ローラー走行テスト

アリオン1800ccでのスピードカメラ画像 0～180km/hのポイント動き測定

0～180km/hの回転計及びスピードメーター画像



バランサー無し

バランサー有り

オートバランス装置 「零芯」装着ローラー走行　スピードカメラ画像

走行テスト 2

走行テスト 3

0～180km/h加速迄のポイントの動き少ない、へしゃげててタイヤ径小さ

0～180km/h加速迄のポイントの動き、大きいタイヤ径最大径に近い



【走行データー】

＜一般道走行のケース＞

＜高速道走行のケース＞

「追記」
乗車車内温度は常時２６℃に設定。又外気温度は２８℃～３０℃で快晴が多かった。

　トヨタアリオン1500ccにて、大阪府枚方市尊延寺より307号線経由、宇治田
原方面山越えにて、滋賀県大津市（琵琶湖周辺）まで2日間往復走行で、
総距離218.8km走行実証。

　その後、ガソリンを満タン（11.38リットル入る）にして、実質走行燃費を計算
するとなんと！カタログ燃費数値と同じ結果である。

　記載JC08モード19.2km/Lに対して、19.226km/Lと実質走行燃費が同じ
結果！しかも、途中渋滞5kmが有っての数値である。

　同じ車にて、6/17（土）京阪高速枚方東インターより高速道に乗り、北陸道
にて福井北インター下車一般道を少し走った所の８番ラーメン駐車場まで
の、往復396.1kmを走行実証。

　途中、名神高速八日市インター過ぎた所での事故で、8km渋滞通過に1時
間かかり10時過ぎに高速に乗り、福井８番ラーメン駐車場に13時50分頃の
到着になり3時間50分かかりました。

　食事後、14時10分位の出発で、帰りは順調で会社に到着したのは17時頃
で2時間50分かかりました。
　ガソリンを満タン（16.86リットル入る）にして、実質燃費を計算すると、
23.49km/L。途中事故渋滞等を考えると圧倒的な結果になりました。

せ

“衝撃的！零芯ホイール走行結果”
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オートバランス装置 「零芯」装着 無し有り画像

平成26年10月吉日

セントラルサーキット18周(50.472km)走行比較テストラン

3点バランサーユニット接着装着　有、無テスト走行

バランサー無しホイール

バランサー有りホイール



オートバランス装置 「零芯」　3点錘　装着図

2014年3月吉日

3点貼り付け式バランサー

ホイール装着写真及び装着治具写真



No1-1

オートバランス装置 「零芯」装着 ランデーター



No1-2

オートバランス装置 「零芯」装着 ランデーター

ー前ページに続くー



オートバランス装置 「零芯」装着例　パネル





・ ベアリングの摩耗時間の伸び

・ メンテナンス周期の拡大

・ 潤滑剤の軽減

・ 偏摩耗による振動軽減

・ ベアリングの均等摩耗による寿命の伸長

・ 振動によるハンドルの振れが少なくなる

・ ドライブの危険性緩和

・ 室内の静寂性

・ 燃費の30％向上へ

・ エンジンの負荷低減

・ 車の振動音低減

・ 高速走行での安定性

・ タイヤの均等摩耗での寿命の伸長

※ 画像は一部ネットから引用しております。

カーブ走行時の車輪偏摩耗かつレールダメージの低減

高速鉄道車両の高速安定走行の実現

自動車の省エネ、環境、安全、安定性に直結する
電気自動車への応用etc さらに燃費向上

オートバランス装置 「零芯」 装着提案

あらゆる回転軸への可能性



[今後の不具合改善業界]

アルミホイールに装着

風力発電アンバランス取り

回転部に装着

オートバランス装置 「零芯」装着アンバランス改善提案

航空機エンジン部アンバランス取り 発電機アンバランス取り

エンジン部軸に装着 　回転部軸に装着

※ 画像は一部ネットから引用しております。

車回転軸アンバランス取り 鉄道回転軸アンバランス取り 船舶回転軸アンバランス取り

車輪or軸に装着 プロペラ軸に装着

　従来の固定バランスでは不可能である動バランスを、オートバラン
ス装置「零芯」は、バランス調整することなく取り、回転芯ブレを改
善します。
　多種多様な各種回転部の問題を解決し、省エネ性・省資源性・
寿命・加工精度等が伸長する、世界初のオートバランス装置「零
芯」装着を提案します！



E-mail : info@ari-zs.com
https://www.ari-zs.com/

〒573-0112

大阪府枚方市尊延寺四丁目４番31号
TEL: 072-807-3482    FAX: 072-807-3482

エイ・アール・アイ合同会社

Auto balancing device
    （オートバランス装置）

Reform of the innovation
（革新の改革）

Infinite possibility
（無限の可能性）


